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New York City's Protected Bike Lanes Have Actually Sped Up Its Car Traffic 

โครงการป้องกันเลนจักรยานของมหานครนิวยอร์กท าให้การจราจรดีขึ้น 

ไมต่้องทนฟังเสียงตระโกนด้วยความโมโหใส่ ด้วยการลดระยะทางคนเดินเท้า ลดอัตราการบาดเจ็บของนักปั่น 
และบรรเทาความแออัดของรถ โดยการติดตั้งระบบป้องกันเลนจักรยาน ซึ่งเป็นผลดีต่อทุกคนไม่ใช่เฉพาะ
คนขับรถยนต์เท่านั้น 
 

 
 
เมื่อครั้งแรกที่มหานครนิวยอร์กเริ่มใช้มาตรการปกป้องเลนจักรยานในปี 2007 คนขับรถบางคนเกิดข้อถกเถียง
ในเรื่องนี้ คือการเสียพ้ืนที่ถนนของรถยนต์จะท าให้การจราจรช้าลง ซึ่งหลังจากการรวบรวมข้อมูลในปีถัดมา 
รายงานฉบับใหม่ได้แสดงให้เห็นความจริงที่ตรงกันข้ามกัน ในถนนบางสายที่มีการออกแบบให้มีการปกป้องเลน
จักรยานนั้น ระยะเวลาในการเดินทางกลับเร็วขึ้น และปรากฏว่าเลนที่สร้างใหม่นั้นได้เพ่ิมคุณประโยชน์ในวง
กว้างอีกด้วย 
 
ส าหรับคนเดินเท้าแล้ว เลนจักรยานท าให้มีความปลอดภัยมากขึ้นด้วยการร่นระยะทางข้าม และท าทางขา้มให้
คนขับรถเห็นชัดเจนยิ่งขึ้น อัตราคนเดินทางที่บาดเจ็บจากอุบัติเหตุลดลงจากเดิม 22% บนถนนที่มีเลน
จักรยาน ซึ่งไม่ใช่เรื่องน่าแปลกใจที่อัตราการบาดเจ็บของนักปั่นก็ลดลงด้วยเช่นกัน ตัวอย่างเช่น บนถนน สาย 
9 แม้ว่าจะมีเลนจักรยานที่ยาวขึ้น แต่อัตราการบาดเจ็บของนักปั่นกลับลดลงถึง 65% 



 
 
ส าหรับผู้ใช้รถยนต์ การไหลของจราจรที่ดีขึ้นส่วนหนึ่งมาจากประโยชน์ทางอ้อมของความปลอดภัยที่เพ่ิมเข้ามา
จากการมีเลนจักรยาน ปัจจุบันรถที่เลี้ยวซ้ายจะมีช่องส าหรับจอดรอ ท าให้มีโอกาสชนนักปั่นจักรยานที่มาจาก
ทางตรงน้อยมาก และก็ไม่ได้เป็นการขวางการจราจรในขณะที่รอเลี้ยวอีกด้วย 
 
“การมีพ้ืนที่จอดรอส าหรับรถเลี้ยวซ้ายที่สามารถเคลื่อนที่ออกได้สะดวก ทีส่ามารถเห็นรถจักรยาน และนักปั่น
จักรยานก็สามารถมองเห็นรถยนต์ที่จะเลี้ยวเช่นกัน คุณสามารถหยุดรถโดยไม่ต้องรู้สึกกดดันจากรถข้างหลังท า
ให้เคลื่อนท่ีได้เร็วขึ้น” Josh Benson ผู้อ านวยการโครงการจักรยานและคนเดินเท้า กรมการขนส่งมหานคร
นิวยอร์ก กล่าวว่า "นั่นคือคุณลักษณะด้านความปลอดภัยที่ส าคัญของเลนจักรยานรูปแบบนี้ และยังช่วยให้การ
สัญจรเคลื่อนที่ดีขึ้นอีกด้วย” 
 
นั่นก็ไม่ได้บอกว่าเมืองนี้จะไม่ได้รับการร้องเรียนในเรื่องของการเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึน ในบางครั้งผู้คนรับรู้แต่
เพียงว่าการจราจรช้าลง เพียงแค่พวกเขาคาดเอาว่ามันต้องเป็นเช่นนั้น “ผมคิดว่ามีผู้คนที่รับรู้ว่าระยะเวลาการ
สัญจรเพิ่มขึ้นเพียงเพราะการมองถนนที่ดูต่างจากเดิม” Benson กล่าว “มันเป็นส่วนหนึ่งของเหตุผลที่เราต้อง
ท าการเก็บข้อมูลเชิงประจักษ์เพราะเราก็มีผลตอบรับที่ดีอยู่พอสมควร 
 
 
ข้อมูลใหม่ๆจะช่วยกรมฯในการประชาสัมพันธ์ให้เครือข่ายเลนจักรยานได้ขยายตัวไปในละแวกใกล้เคียงมากขึ้น 
“เพียงแคเ่ห็นประโยชน์โดยรวมที่เกิดขึ้นจริงๆจากสิ่งอ านวยความสะดวกเหล่านี้ก็จะช่วยให้เกิดเลนจักรยานรุ่น
ต่อๆไปได้” Sean Quinn ผู้อ านวยการร่วมโครงการจักรยานและคนเดินเท้า กรมการขนส่งมหานครนิวยอร์ก



กล่าว “เราจะไม่พูดแค่ว่านี่เป็นเพียงสิ่งอ านวยความสะดวกให้จักรยาน แตม่ันยังเป็นวิธีหนึ่งในการช่วยระบบ
การจราจรอีกด้วย เราจะพูดว่ามันมีศักยภาพท่ีจะช่วยทุกคนในย่านที่มีการก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกนี้” 
 
เลนจักรยานใหม่นี้ยังช่วยธุรกิจในท้องถิ่นอีกด้วย พบว่าถนนที่มีเลนจักรยานนั้นเกี่ยวข้องกับยอดขายการค้า
ปลีกท่ีเพ่ิมข้ึน รวมทั้งงานใหม่ๆและจ านวนนักท่องเที่ยวที่เพ่ิมข้ึนด้วย 
 
ในช่วง 7 ปีที่นครนิวยอร์กได้ท าการติดตั้งระบบป้องกันเลนจักรยานที่ยาวกว่า 30 ไมล์นั้น เป็นแค่เพียงการ
เริ่มต้นเท่านั้น “เรามีแผนการที่จะติดตั้งระบบนี้ปีละ 5 ไมล์ทุกปี” Benson กล่าว “ที่จริงแล้วในเมืองมีบล็อค
ประมาณ 100 บล็อกท่ีต้องมีระบบป้องกัน Bike lane ซึ่งมันเป็นงานถนนในเมืองที่ชิ้นใหญ่มากๆในทุกๆปี 
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